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Schei ber.wis ciier, insbesonde - s Hi,- Kraft fahr/.eu Re 



Die KrfindunG bezieht sich auf einen Scheibsnwischer , 
insbesondere fUr Kraftfahrzeuee, mit einer an einem 
Wischarm gelenkig aufgehfingten, aus- Kunststoff gefer- 
tigten, federelastischen Schiene, an deren Unterseite eine 
Wischleiste gehalten ist, die einen Grundkbrper und eine 
damit Uber einen dUnnen Steg verbundene Wischlippe auf- 
weist. . 

Bei bekannten Wischern mit einem aua Metallblech oder 
Kunststoff gefertigten TragbUgelsytem sind die Wisch- 
leisten an TragbUgeln sehalten, deren Enden abgewinkelte 
Haken aufweisen, die den GrundkOrper der Wi 3 chleiste um- 
greifen. Diese Konstruktion ist auch Clbertragen worden auf 
Wischblatt r„ bei denen die Wischleiste an in r einat.Uk- 
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kinen, aus Kunststoff refertigten Tederelas tis chen Schiene 
gshalten ist, welche dir^kt - also ohne Zwis chenschaltung 
eines Tra^bi! Isys terns oU Erzieiunc der notwendigen Druck- 
verteilung - rr.it dem Wis charm verhunden ist. Bei diesen 
Wischbiattern hat also die Schiene an der Unterscite eine 
durchgehende Lfingsnut , in die der Grundkorper der Wisch- 
leiste eingefUhrt werden kann. Auf Grund dieses. Aufbaus 
sind die bekannten Schienen nicht ausreichend elastisch, 
was zur ^olge hat, daft sich die Wischleiste an stark ge- 
krammte Scheiben nicht in der erforderlichen Weise an- 
schmiegt . 

Zur Verbesserung der Elastizitat der Schiene ist es auch 
schon bekannt , die Haltenut in Form von mehreren im Ab- 
stand voneinander an die Schiene angeformten ZShnen za 
bilden. Derartig auagebildete Wischb latter kSnnen auch 
zur Reinigung stark gekrummter Scheiben verwendet werden, 
aber die Herstellung dieser Schienen ist sehr teuer. 

Aufgabe der Erfindung ist eo deshalb, ein Wischblatt 
fUr einen Scheibenwis-cher zu schaffen, dessen Schiene 
einfach und billig herstellbar ist und dabei in ausrei- 
chendem Matte elastisch ist, so daft auch stark gekrUmmte 
Scheiben gut gesSubert werden kttnnen. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemaft dadurch geltSst, daft, 
zur Befestigung der Wischleiste an die Unterseite der 
Schiene eine im Querschnitt T-formige Halteleiste ange- 
formt ist. 

Die Elastizitat einer solchen Schiene ist wesentlich 
besser als diejenige der bekannten Schienen mit einer 
durchgehenden Haltenut und ntspricht etwa der Elasti- 
zitat d rjenigen Schiene, b i der di Halt nut durch im 
Abstand voneinand r angeordn te Halt ^hne g bild t ist, 
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selbst wenn sich diese Haiteleiste tiber die gesamte Liinge 
der Schiene erstreckt. 

Zur Erhohung der Elastizit&t kann gem3A einer vorteilhaften 
Weiterbildung die Halteleiste durch mahrere im Abstand von- 
einander angeordnete, im Querschnitt T-f5rmige Haltenocken 
gebildet sein. 

Bei einer ersten AusftJhrungsf orm ist die Wischleiste, die 
eine durchgehende T-formige Langsnut im Grundkbrper auf- 
weist, die im Querschnitt entsprechend den T-fttrmigen llalte- 
nocken ausgebildet ist, unmittelbar an der Unterseite der 
Schiene gehalten. Bei einer solchen Konstruktion dienen die 
Langs zweige der T-rarmigen Haltenocken im wesent lichen zur 
Fdhrung der Wischleiste, wShrend durch die Querzweige die 
Wi3chleiste an der Schiene gehalten wird. Unter Umstanden 
kann es gentigen, die T-f8rmigen Haltenocken nur in grC&eren 
Abst£nden vorzusehen, dazwischen aber zur besseren FQhrung 
der Wischleiste FUhrungsansStze an die Unterseite der Schiene 
anzuformen, deren Abmessungen dem LSngszweig der Haltenocken 
entsprechen. Diese FUhrungsstege greifen in die Haltenut in 
der Wischleiste ein. 

Als sehr vorteilhaft hat es sich herausgestellt , an die 
Unterseite der Schiene auBerdem einen Filhrungskanal fdr 
die Wischleiste anzuformen, dessen Breite der Breite des 
Grundkdrpers der Wischleiste entspricht. Durch diesen 
FOhrungskanal wird also die Wischleiste quer zu seiner 
LSngsrichtung abgestUtzt, so daB der Uingszweig der T-ftirmi- 
gen Haltenocken verhaitnismaftig klein sein kann, was wesent- 
lich zu einer Erhahung der Elastizitat der Schiene beitrSgt. 
Der FOhrungskanal kann durch mehrere FUhrungsstege gebildet 
sein, die senkrecht von der Schiene abstehen und gemSB einer 
vorteilharten Weiterbildung der Erfindung in LSngsrichtung 
gegeneinander versetzt angeordnet sind. 
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Im Hinblick auf eine einfache Fertigung der Schiene ist es 
vorteilhaft, wenn die L&nge der FClhrungss tege etwa dem Ab- 
stand zwischen zwei T-fttrmigen Haltenocken entspricht und 
wenn die FUhrungss tege jeweils zwischen diesen Haltenocken 
angeordnet sind, so daB eine Uber die gesamte LSnge der 
Wischleiste reichende Ftlhrung entateht, die abwechselnd von 
den T-formigen Haltenocken bzw. den FUhrungsstegen gebildet 
ist. 

Bei einer anderen AusfUh rungs form ist die Wischleiste an 
einer Zwischenschiene befestigt , die eine den T-fOrmigen 
Haltenocken entsprechende L&ngsnut aufweist. Die Zwischen- 
schiene wird vorzugsweise ebenfalls aus Kunststoff herge- 
stellt, dessen Elastizitat jedoch wesentlich grttiier sein kann 
als die der Schiene, An dieser Zwischenschiene kann die Wisch 
leiste angeklebt sein, doch ist es vorteilhaft, wenn die Zwi- 
schenschiene an der von der Schiene abgewandten Seite eine 
weitere Haltenut aufweist, in der der Grundkttrper der Wisch- 
leiste gehalten und gefCihrt ist. 

Wenn gema& einer Wei terbildung der Erfindung in die Zwischen- 
schiene von der der Wischleiste zugewandten Seite her Schlitz 
ingearbeitet sind, wird die Elastizitat eines solchen Wisch- 
blattes im wesent lichen von der Elastizit&t der Schiene be- 
stimmt. 

Die Erfindung wird nachstehend an Hand der in der Zeichnung 
dargestelltea Ausftthrungsbeispiele erl&utert. Es zeigen: 

Figur 1 eine Seitenansicht auf eine erste Aus filhrungs form 

eines Wischblatts, 
Figur 2 einen Schnitt entlang der Schnittlinie II-II in 

Figur 1, 

Figur 3 in Ansicht in Richtung d a Pfeil 8 A auf die 
Schien , 
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Figur 4 eine Seir,enans ?. cht der Schiene rf 
Figur 5 die Kinzelheit X in Fi^ur 3 in vereroiisrter 
Darstellung, 

Figur 6 eine Sei tenant icht einer zweiten Aus f »IhrunGs.ro rm 

eines Wischblatts, 
Figur 7 einen Schnitt entlang der Schnittlinie VII-VII 

in Figur 6, 
Figur 8 eine Seitenansicht der Schiene, 

Figur 9 die Einzelheit Y in Figur 8 in vergrGfiertem MaB- 
3 tab , 

Figur 10 eine Ansicht in Richtung des Pfeiles B in Figur 9 

auf die Schiene und 
Figur 11 einen Schnitt entlang der Schnittlinie XI-XI Figur 9- 

Das in Figur 1 dargestellte , insgesamt mit 10 bezeichnete Wisch- 
blatt besteht aus einer langgestreckten Schiene 11 aus Kunst- 
stoff, an der cine Gummiwischleiste 12 befestigt ist, und einem 
an einem Bolzen 13 drehbar gelagerten Kupplungsteil lU, Uber 
das das Wischblatt mit einem nicht n^her dargestellten Wischarm 
verbunden werden kann. Das Kupplungsteil kann ebenfalls aus 
Kunststoff hergestellt sein. 

Zur Befestigung der Wischleiste 12 sind an die Unterseite 15 
der Schiene 11 im Querschnitt T-f8rmige Haltenocken 16 ange- 
formt, die eine Halteleiste bilden. Diese Haltenocken 16 hab n 
einen Langs zweig 17 geringer Dicke und Htthe sowie verhaitnismiiMg 
breite Querzweige 18» 

Wie insbescndfere aus Figur 3 hervorgeht, haben alle diese Halt - 
nocken die gleiche Lange L, die etwas gfttfter ist als der Abstand 
zwischen zwei Haltenocken 16. 

Die Gummiwischl ist 12 hat in n QrundkSrper 20 und in damit 
Ub r einen dQnnen St g 21 verbund n Wischlipp 22. D r Qu r- 
schnitt d r Wischleist 12 ist Uber d ren gesamt L*ng gl ich, 
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so daft dies© Wischleiste in einem Kxtrudiervorgang hergeateli'. 
wordcn kann. Dor Grundkttrper 20 cler Winchlointe 12 hat eine T- 
fOrniiKC Nut 23i deren Abmo33ungen den Abmes3ungen der T-formi- 
K en Haltenocken l6 entsprechen . n.ufl allerdinga Gewahrleistet 
aein. daB sich die Wiachleiate relativ zu dor Schiene gerinerilgig 
in axialer Hiclitung bewogen laBt , wenn sich die Schiene beim 
Wis chen gekrClir.mter Scheiben ausgehend von der in Pigur U darr.s- 
etellten Lage verformt. 

Die Gummiwiachlciste 12 kann alao an der Schiene 11 dadurch 
befeatigt uerden, daB die T-fdrmigen Haltenocken 16 in dit 
Haltenut 23 einr.efUhrt werden. Zur Becrenzung der Relativbewegung 
zwiochen wischleiste 12 und Schiene 11 aind an den Enden der 
Schiene jewel 13 etwa rechtwinklig von der Unterseite abstehcnde 
Nascn 2H angeformt. Damit bei einer solchen Schiene daa Einfilh- 
ren der Haltenocken 16 in die Haltenut 23 der Wischleiste er- 
leichtert wird, ist im Abstand von dem einen Ende der Schiene 
in Fuhrung3_an 3 atz 25 vorgesehen, deasen Abmessungen den Ab- 
messungen des LUngszweiges 17 der Haltenocken 16 entsprechen. 
Dieaer FUhrungaansatz 25 eraetzt also einen sonst an dieser 
Stelle vorgesehenen Haltenocken 16 . Die Wischleiste 12 wird 
also mit ihrem Orundkorper an der Stelle dieses Filhrungsansatzea 
25 an die Unterseite 15 der Schiene 11 derart gedrdckt, daB der 
PUhrungsansatz 25 in die Haltenut 23 der Wischleiste eintaucht. 
wonach die Wischleiste in Richtung des Pfeiles Z entlang der 
Unterseite der Schiene 11 verschoben wird, so daB die einzel- 
non Haltenocken 16 nacheinander in die Haltenut 23 eingefUhrt 
w rden. Das Ende der Wischleiste wird dann unter vorUbergehen- 
d r elastischer Verformung des Grundkorpers 20 auf den letzten 
Haltenocken aufgeknOpft. 

Durch dl Haltenocken 16 wird also die Wischleiste 12 an der 
Schi ne 11 gehalt n, wob i die Lungszweige 17 fur eine norma- 
1 rweise ausreichende PUhrung sorgen. W nn jedoch auf die 
Wischleist auf Grund iner starken Verschmutzung d r Scheibe 
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grofte Krafte quer zur Langsrichtung einwirken, kann ea 
insbeaondere dann zu einem stellenweisen L&s n der Wiach- 
leiste von der Schiene kommen, wenn die Abmessungen der 
Haltenocken verhaitnismaftig klein sind. Um diesem Mi6- 
stand vorzubeugen und eine bessere AbstUtzung der Wisch- 
leiste 12 an der Schiene zu gewahrleisten, sind FUhrungs- 
stege 26 vorgesehen, die einen FUhrungskanal fUr die Wisch- 
leiste 12 bilden, dessen Breite der Breite des GrundktJrpers 
20 der Wischieiste 12 entapricht. Diese FUhrungsstege 26 
stehen senkrecht von der Unterseite 15 der Schiene 11 ab 
und sind in Langsrichtung gegeneinander versetzt zwischen 
den Haltenocken 16 derart angeordnet , daft eine Uber die ge- 
samte LSnge der Wischieiste 12 reichende FQhrung entsteht, 
die abwechselnd von den Langs zwei gen 17 der T-formigen Hal- 
tenocken 16 bzw. den FUhrungsstegen 26 gebildet ist. Die 
Liince dieser FUhrungsstege 26 entspricht also etwa dem Ab- 
stand D zwischen zwei Haltenocken 16. 

In den Figuren 1 bis 5 1st nur ein mogliches AusfUhrunga- 
beispiel der Erfindung dargestellt. Bei anderen Ausftthrungs- 
formen kttnnen beispielsweise die Nasen 2U an den Enden der 
Schiene entfallen, wenn andere Festhaltevorrichtungen fttr 
die Wischieiste gewahlt werden. Dann 1st es unter Umstanden 
auch mttglich, die Wischieiste von einem Ende her auf die 
Schiene auf zuschieben, so daft auch der FOhrungaansatz 25 
ent fallen und statt dessen ein Haltenocken 16 vorgesehen 
werden kann. Andere rseits ist auch mSglich, an <ier Unter- 
seite 15 der Schiene 11 abwechselnd Haltenocken 16 und 
FUhrungsansatze 25 vorzusehen, wenn der Aba t and zwischen 
zwei Haltenocken nlcht zu grofi wird. Auch ist es mdglich, 
bei Schienen mit Nasen 2H an den Enden zwischen zwei Halte- 
nocken einen freien Raum zu belassen, so dafl> hier ohne einen 
FOhrungsansatz 2*1 die Wischl ist ing fUhrt werd n kann. 
Die Haltenocken 16 aaCiss n nicht unb dingt im Qu rschnitt 
exakt T-farmig ausg bildet w rden, vi lmehr sind auch and r 
QuerschnittsTormen denkbar. Es ist auch denkbar* di Halt - 
leiste derart auszubild n f dafi die Wischleist auf diese 
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Haltel iste aufgeknOpft werden kann. Wesentlich bei dem 
in den Figuren 1 bis 5 darges tellten Aus f Uhrungsbeispiel 
i3t, daB abweichend von den bisherigen bekannten Wi3chblfit- 
tern die Schiene 11 keinen Langskanal bzw. keine Haltenut 
aufweist, sondern eine Halteleiste, die mit einer Nut in 
GrundkGrper 20 der Wischleiste zusammenwirkt . 

In den Figuren 6 bia 11 ist ein zweites Ausf Ohrungsbeispiel 
dargestellt, das sich im wesentlichen nur dadurch von dera 
bereits beschriebenen Aus filhrungsbeispiel unterscheidet , 
daft die Wischleiste 12 Uber eine Zwischenschiene 30 an der 
Schiene 11 gehalten ist. Die Zwischenschiene hat eine erste 
T-fSrmige Nut 31, deren Querschnitt entsprechend den Halte- 
nocken 16 ausGebildet ist. An der von der Schiene abgewandten 
Seite ist eine weitere Haltenut 32 vorgesehen, die ebenfalls 
einen T-fSrmigen Querschnitt aufweist, in welche der Grund- 
kOrper 20 der Wischleiste 12 eingefUhrt werden kann. Die 
Zwischenschiene kann au3 einem Kunststoff hergestellt sein, 
dessen Elastizitat grower ist als diejenige der Schiene 11. 
Zur ErhShung der Elastizitat dieser Zwischenschiene 30 k6n- 
nen aufierdem von der der Wischleiste zugewandten Seite her 
Schlitze 33 in die Zwischenschiene eingearbeitet sein, wie 
das in Figur 6 angedeutet ist. 

Anhand der Figuren 8 bis 11 werden im folgenden konstruk- 
tive Unterschiede: dieser Aus fUh rungs form gegenUber der be- 
reits beschriebenen Schiene erlSutert. Der sich unmittelbar 
an die Nase 24 anschlie&ende Haltenocken 16 hat - wie Figur 
11 zeigt - eine Abschragung an den Querzweigen 18, damit das 
Ende der Zwischenschiene 30 leicht auf diesen Haltenocken 16 
aufgeknCpft werden kann. AuBerdem ist dieser letzte Halte- 
nocken sowie der NBchste etwa doppelt so lange wie die Ubri- 
gen l&ngs d r Unt rseite der Schien in Abst&nden angeordne- 
ten Haltenocken. Der zweite Haltenocken hat ine abgerundete 
Stirnfl&che 35 sowie eine Anlaufschrage 36, wie di s insbe- 
sonder aus Figur 9 hervorgeht. Auf Qrund dieser Ausbildung 
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des zweiten ilaltenockeris wire* das EinfUhreh ^er Zwischenschiene 
30 erleichtert . 

Wesentlich ist auc'n bei, dieser Ausf uhrunes f orra, dafc die Schie- 
ne 11, die im Qbrigen zur Erreichung einer gleichmU&igen 
DruckverteilunK einen von der Mitte zu don Enden hin abnehraen- 
den Qu^rschnitt aufweist, keine Haltenut , sondern eine vor- 
stehende Halteleiste aufweist, an der die Zwischenschiene und 
damit auch die Wischleiste 12 gehalten ist. GegenUber dem Aus- 
fQhrungsbeispiel nach den Figuren 1 bis 5 hat diese AusfUhrung 
den Vorteil, daft herkbmmliche Wischleisten verwendet werden 
k6nnen, ohne daft in den Grundkorper 20 eine besondere Haltenut 
eingearbeitet werden muli. 

Die beschriebenen Wischbiatter zeichnen sich bei Verwendung 
eines geeigneten Werks.toffes durch eine ausreichende Elasti- 
zitat, billige Herstellung und leichte Montage aus. Die Wisch- 
leiste kann auf einfache Weise ausgetauscht bzw. ersetzt wer- 
den. Die Bauhohe ist verhaitnismauig gering, so dafi auf die 
Gelenkverbindung mit dem Wis charm keine groBen Kippmomente 
einwirken kSnnen. Auf Grund ihres geringen Gewichtes kSnnen 
auch die Antriebsvorrichtungen fUr derartige Wischer einfacher. 
aufgebaut werden. 
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AnsprUche 




^/Scheibenwischer ,insbesondere ftlr Kraf t fahrzeuge , 
mit einer an einem Wis charm gelenkig auf gehSngten , 
aus Kunststoff gefertigten federelastis chen Schiene, 
an deren Unterseite eine Wischleiste gehalten ist, 
die einen GrundkSrper und eine damit Uber einen dfinnen 
Steg verbundene Wischlippe aufweist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft zur Befestigung der Wischleiste (12) an 
die Unterseite (15) der Schiene (11) eine ira Quer- 
schnitt wenigstens annShernd T-f6rmige Halteleiste 
(16) angeformt ist. 

2. Scheibenwischer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , 
daft die T-fBrmige Halteleiste durch raehrere ira Abstand 
voneinander angeordnete, im Querschnitt wenigstens 
annfithemd T-f5rmige Haltenocken (16) gebildet ist. 



3. Scheibenwischer nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet » 
daft von der Unterseite (15) der Schiene (11) Ftlhrungs- 
ans£tze (15) abstehen, deren Abmessengen der Abmessung 
des L&ngszweiges (17) der Haltenocken (16) entsprechen. 
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Scheibenwischer nach Anspruch 2 Oder 3, dadurch gekenn- 
zeichnet-^daS die LSnge der Haltenocken (16) bzw* 
ier FUhrungsans^tze (25) grower \nt als der dazwischen 
r rai bleibende Absta .d (D)„ 

Scheibenwischer /-ach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet a 
•;-a. r c> an den £:ic3n der Schiene (11) .jeweiis eine rechtwinkl 
von der Unterseite (15) abstehanda tiase (2li) angeformt is 

o^aeibenwischer nach wenigstens einam der vorhergehenden 

Anspriiche, dadurch gekennzeichnet , daft die Wischleiste 

t?) unmittelbar an der Unterseite der Schiene (11) 

Sehalten ist und eine durchgehende 3 im Querschnitfc 

T-f8rmige LSngsnut (23) im Grundkttrper (20) aufweist , 

die entsprechend den T-fSrmigen Haltenocken (16) ausge- 

bildet ist. 

• 

Scheibenwischer nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet , 
daft an die Unterseite (15) der Schiene (11) ein FUhrungs- 
kanal far die Wischleiste (12) angeformt ist, dessen 
Breite der Breite des GrundkCrpers (20) der Wischleist 
entspricht - 

Scheibenwischer nach Anspruch 7, dadurch g kennz ichnet, 
daB der FOhrungskanal durch mehr re FUhrungssteg (26) 
gebildet ist, die senkrecht von der Schien (11) ab- 

st hen. 
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Scheibenwischer nach Anspruch 8, dadurch gekennr ichnet, 
daft die FUhrungsstege (26) in Langs rich tung gegeneinander 
versetzt an der Schiene (11) angeordnet sind. 



Scheibenwischer nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die L&nge der Ftthrungss tege (26) etwa dem 
Abstand (D) zwischen zwei T-fSrmigen Haltenocken (16) 
entspricht und daft die FUhrungsstege (26) jeweils zwischen 
swei Haltenocken (16) angeordnet sind, so dafi eine Uber 
die gesamte LSnge der Wischleiste reichende FUhrung ent- 
steht, die abwechselnd von den T-fGrmigen Haltenocken (16) 
bzw. den FClhrungsstegen (26) gebildet ist. 

Scheibenwischer nach den vorhergehenden AnsprUchen, 
dadurch gekennzeichnet , daft zum EinfUhren der Wischleist 
(12) nahe dem einen Ende der Schiene (11) iro Abstand von 
dera letzteri T-fOrmigen Haltenocken (16) ein freier Raumm 
oder ein FQhrungsansatz (25) vorgesehen ist. 

Scheibenwischer nach mindestena einera der Ansprtiche 
1 bis 5, dadurch gekennzeichnet , dafi die Wischleiste 
(12) an einer Zwischenschiene (30) befestigt ist, die 
eine den T-f8rmigen Haltenocken (16) entsprechende 
L&ngsnut (3D aufweiat. 
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i3. Scheibenwischer nach Ansprueh 12 9 dadurch gekennzeichnet 9 
daft die Zwischens chiene (30) an der von der Schiene (11) 
abgewandten Seite eine weitere Haltenut (32) aufweist , 
in der der Grundkurper (20) der Wischleiste (12) gehalten 
und geftlhrt ist, 

1*1 • Scheibenwischer nach Ansprueh 13 > dadurch gekennzeichnet, 

dafi in die Zwis chen3 chiene (30) von der der Y/ischleiste (12) 
zugewandten Seite her Schlitze (33) eingearbeitet sind. 

1.5- Scheibenwischer nach Ansprueh Ik 9 dadurch gekennzeichn t 5 
dafi zum EinfUhren der Zwis chens chiene (30) einer der 
T-fOrmigen Haltenocken (15) eine abgerundete Seitenfl&che 
(35) und eine Anlauf schr'ige (56) aufweist und die zwischen 
diesen und dem einen Ende der Schiene angebrachte Halte- 
nocken (16) eine AbschrSgung (3*0 an den Enden der 
Querzweige (18) aufweisen. 

16. Scheibenwischer nach Ansprueh 15, dadurch gekennzeichn t, 
dafi der Haltenocken mit der abgerundeten Seitenflflche 
und der an den Querzweigen abgeschrSgte Nocken eine 
grBBere LSnge aufweisen als die UbrigenHaltenocken. 
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